
CHAPITRE 1 : MERS ET OCÉANS : UN MONDE MARITIMISÉ

Port du Havre

Quels enjeux la 
mondialisation impose-t-elle 

aux mers et aux océans ? 
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Quelques chiffres : 

✓ 71% : c’est le pourcentage de surface occupée par les mers et océans sur Terre 
✓ 3,5 milliards : c’est le nombre de personnes qui dépendent des océans pour leur subsistance, selon Sea 

Change, un projet de l’Union européenne 
✓ 600 millions : C’est le nombre de personnes qui habitent le long des littoraux à moins de 10 mètres au 

dessus du niveau de la mer. 
✓ 200 millions : c’est le nombre d’individus sur la planète qui travaillent dans les activités de pêche 

maritime, selon l’ONU. 
✓ Environ 97 % des pêcheurs habitent les pays en développement, selon l’Organisation des Nations unies 

pour l’alimentation et l’agriculture (FAO). 
✓ 80% : c’est le pourcentage des échanges économiques planétaires passant par les mers et océans 
✓ 3000 milliards : c’est la valeur annuelle en dollars (2 560 milliards d’euros) des activités directement 

liées à la mer, soit quelque 5 % de la richesse (PIB) mondiale, selon l’ONU. 
✓ Plus de 50 000 : c’est le nombre de navires navigant en permanence 

https://www.lemonde.fr/ juin 2018 
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Lexique : 

Conteneur : Caisse métallique de grandes dimensions, dans laquelle sont stockées des marchandises à 
transporter.
Compagnie maritime :  société qui offre une prestation de transport maritime (marchandises et/ou de 
passagers), par le moyen de navires qu'elle possède (armateur) ou qu'elle affrète (affréteur).

Mondialisation ou globalisation : développement des échanges entre états, dans 
une optique de libre échange, en minimisant les restrictions et les taxes aux 
frontières, des marchandises, des capitaux, des services, des personnes, 
des techniques et de l'information.
Maritimisation : processus d'accroissement des échanges internationaux par voie maritime. 
Porte-conteneur : navire chargé du transport de conteneurs. 
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Des mers et océans au cœur de la mondialisation
Quel rôle jouent les océans dans la mondialisation?

I] Des échanges maritimisés : courants d’échanges internationaux, façades maritimes et 
aménagements portuaires

A] Des mers et océans au cœur de la mondialisation
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https://www.dailymotion.com/video/x38sfux
CMA CGM | LE CMA CGM BOUGAINVILLE devient le plus grand porte-conteneurs au monde battant pavillon 
français

1) Recopie puis complète la fiche d’identité du navire en utilisant le 
Document, la vidéo et site ci-dessus : 
 Nom du navire :
 Armateur :
 Pavillon:
 Capacité :
 Dimensions:
 Trajet lieu
 Trajet durée :
 Trajet Nombre d’escales :
2)Doc. 1 : Quels sont les deux types de passages stratégiques empruntés par ce navire ?
3) Doc 1 -Dans quel pays fait-il le plus d’escales ? Pourquoi ?
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https://www.dailymotion.com/video/x38sfux
https://www.cma-cgm.fr/detail-news/936/le-cma-cgm-bougainville-devient-le-plus-grand-porte-conteneurs-au-monde-battant-pavillon-francais#:~:text=Plus%20grand%20porte-conteneurs%20au%20monde%20battant%20pavillon%20fran%C3%A7ais%2C,est%20capable%20de%20transporter%20jusqu%E2%80%99%C3%A0%2018%20000%20conteneurs.
https://www.cma-cgm.fr/detail-news/936/le-cma-cgm-bougainville-devient-le-plus-grand-porte-conteneurs-au-monde-battant-pavillon-francais#:~:text=Plus%20grand%20porte-conteneurs%20au%20monde%20battant%20pavillon%20fran%C3%A7ais%2C,est%20capable%20de%20transporter%20jusqu%E2%80%99%C3%A0%2018%20000%20conteneurs.
https://www.cma-cgm.fr/detail-news/936/le-cma-cgm-bougainville-devient-le-plus-grand-porte-conteneurs-au-monde-battant-pavillon-francais#:~:text=Plus%20grand%20porte-conteneurs%20au%20monde%20battant%20pavillon%20fran%C3%A7ais%2C,est%20capable%20de%20transporter%20jusqu%E2%80%99%C3%A0%2018%20000%20conteneurs.
https://www.cma-cgm.fr/detail-news/936/le-cma-cgm-bougainville-devient-le-plus-grand-porte-conteneurs-au-monde-battant-pavillon-francais#:~:text=Plus%20grand%20porte-conteneurs%20au%20monde%20battant%20pavillon%20fran%C3%A7ais%2C,est%20capable%20de%20transporter%20jusqu%E2%80%99%C3%A0%2018%20000%20conteneurs.


1)Où est «né» le Bougainville ? 
2)Dans quel port est-il immatriculé ? 
3) Quels sont les produits à destination de 
l’Europe ? D’où viennent-ils ? 
4) Lors de son retour vers l’Asie que 
transporte-t-il ? 
5) Comment voyagent ces marchandises ? 
Pourquoi est-ce un avantage ?
6) D’où vient cette invention ? 
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Les mers et océans représentent 71% de la surface terrestre et accueillent 80% des échanges 
(matières premières, énergies, produits manufacturés (transformés),…) économiques mondiaux dans 
le cadre de la mondialisation : on parle de maritimisation de l’économie (11 milliards de tonnes de 
marchandises, en 1950 : 550 millions). Les principaux espaces de productions et d’échanges sont 
localisés à proximité ou sur les littoraux comme en Asie-Pacifique. Le transport de marchandises se 
réalise grâce à des porte conteneurs (caisse de dimension standardisée conçue pour le transport de 
marchandise) de plus en plus gigantesques, mais aussi les pétroliers et méthaniers (gaz), 
empruntant des routes maritimes dont les principales relient les principaux pôles de puissance : 
Amérique du nord, Europe occidentale et Asie orientale ou Pacifique = TRIADE ou cœurs 
économiques du monde. 
De grandes compagnies maritimes (armateurs) comme la CMA-CGM ou la Maersk proposent des 
liaisons entre les principaux ports de rang mondial comme Shangaï ou Singapour. 
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Méthanier
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B] Les lieux stratégiques de la maritimisation

1) A partir de quelle donnée classe-t on les ports ? 
2) A partir de cette donnée, quel pays domine 

largement le transport de marchandises par voie 
maritime ? Pourquoi ? 

3) Combien de ports classe-t-il dans les 25 premiers 
en 2020 ? 

4) Combien sont européens et où sont-ils surtout 
localisés ?

5) Combien sont situés en Amérique et où sont-ils 
situés ? 

6) Que peux-tu en déduire sur l’économie mondiale 
(production, consommation) ? 
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Hinterland : 
arrière-pays
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ZIP : Zone Industrialo-
Portuaire
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Les littoraux et les ports, notamment les ports à 
conteneurs, avec leurs
 zones industrialo-portuaires (ZIP) comme Fos sur mer, 
sont des espaces stratégiques de la maritimisation. Ils 
sont des interfaces (Limite commune à deux systèmes, 
permettant des échanges entre ceux-ci) mettant en 
contact un avant-pays maritime et un arrière-pays 
terrestre, favorisant ainsi les échanges. Quand la 
concentration de ports proches est grande, on parle 
alors de façade maritime, la plus puissante et intégrée 
aux échanges planétaires étant la façade Asie Orientale 
ou Pacifique autour de Shangaï notamment. En Europe, le 
port de Rotterdam estquant à lui intégré à une autre 
grande façade maritime, la Northern Range (ou de « rangée 
nord-européenne » désignant la concentration des principaux ports européens alignés 
le long du littoral méridional de la mer du Nord, servant de façade maritime à un 
vaste territoire centré sur l'Europe rhénane (Rhin)).
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Vidéos Bing : Canaux de Suez et Panama

Canal : voie de 
navigation 
artificielle. 

https://www.bing.com/videos/search?q=vid%c3%a9o+sur+canal+de+suez&&view=detail&mid=CB63FF0237F95A82DFD0CB63FF0237F95A82DFD0&FORM=VRDGAR
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A l’aide des docs et de la vidéo, prélève les infos 
essentielles sur les deux canaux. 
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Détroit : étroite bande d’eau entre deux terres. Le détroit d’Ormuz

https://www.youtube.com/watch?v=F7v9UEzUWC4 jusqu’à 
3 mn38. 

A l’aide de cette vidéo 
-Explique pourquoi le golfe Persique est si important pour l ’économie mondiale. (Utilise les chiffres, lieux…). 

https://www.youtube.com/watch?v=F7v9UEzUWC4
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Les détroits (passage étroit mettant en communication deux étendues 
maritimes) et canaux (voies de communication artificielles) sont des lieux 
où se concentre le trafic maritime ce qui en fait des points stratégiques 
pour la circulation de marchandise. 
Ainsi, le canal de Suez, inauguré en 1869, nationalisé en 1956 et élargi 
en 2015 pour augmenter sa rentabilité et la fluidité du trafic, voit 
passer 22 % des conteneurs transportés par voie maritime dans le monde. 
Le détroit d’Ormuz quant à lui, qui n’offre que 3km d’espace navigable, 
est le premier point de passage du trafic maritime pétrolier mondial dans 
une zone de fortes tensions. 
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Les mers et océans disposent de nombreuses ressources et sont des espaces
 exploités : 
10 à 12% de la population mondiale dépend de la pêche pour sa survie et
l’aquaculture ‘élevage animaux en eau douce et salée) se développe fortement ; 
ils recèlent 1/3 des réserves mondiales d’hydrocarbures et 
85 % des minerais à tel point que l’on parle d’exploitation minière
 en mer ; 
on exploite son sable nécessaire pour toutes les constructions (routes,
 bâtiments), en particulier en Sierra Leone et en Indonésie. 
Les mers et océans procurent du travail et des revenus à une part conséquente de la 
population mondiale. 
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B] Des espaces convoités et fragiles 
La Zone Économique 
Exclusive (ZEE) est une 
bande de mer ou d'océan 
située entre les eaux 
territoriales et les eaux 
internationales, sur 
laquelle un État riverain 
(parfois plusieurs États 
dans le cas d'accords de 
gestion partagée) 
dispose de l'exclusivité 
d'exploitation des 
ressources. 

370 km

19 Km
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Les mers et océans sont des espaces de plus en plus appropriés et convoités.
 En 1982, la convention de Montego Bay a défini les règles de souveraineté sur la
 mer, ainsi sont apparues les zones économiques exclusives (ZEE), zone maritime de
 200 miles marins (370 km) à partir des côtes sur laquelle un pays a un droit
 d'exploitation économique exclusive. 
Les demandes pour étendre la souveraineté jusqu’à la limite de 350 miles (650 
kilomètres) sont légion ainsi que les conflits (mer de Chine) avec pour objectif le 
contrôle des ressources halieutiques (relatif à la pêche) et énergétiques (Arctique et 
Antarctique). 
Enfin, la piraterie est particulièrement développée en Asie du Sud et du sud-est, dans 
le golfe de Guinée, dans le golfe d’Aden et dans la mer desb Caraïbes. 
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A regarder : 
https://www.bing.com/videos/sear
ch?q=vid%c3%a9o+surexploitation
+des+oc%c3%a9ans&&view=detail&
mid=26199FD9E32323B11D772619
9FD9E32323B11D77&mmscn=mtsc
&aps=163&FORM=VRDGAR

https://www.bing.com/videos/search?q=vid%c3%a9o+surexploitation+des+oc%c3%a9ans&&view=detail&mid=26199FD9E32323B11D7726199FD9E32323B11D77&mmscn=mtsc&aps=163&FORM=VRDGAR
https://www.bing.com/videos/search?q=vid%c3%a9o+surexploitation+des+oc%c3%a9ans&&view=detail&mid=26199FD9E32323B11D7726199FD9E32323B11D77&mmscn=mtsc&aps=163&FORM=VRDGAR
https://www.bing.com/videos/search?q=vid%c3%a9o+surexploitation+des+oc%c3%a9ans&&view=detail&mid=26199FD9E32323B11D7726199FD9E32323B11D77&mmscn=mtsc&aps=163&FORM=VRDGAR
https://www.bing.com/videos/search?q=vid%c3%a9o+surexploitation+des+oc%c3%a9ans&&view=detail&mid=26199FD9E32323B11D7726199FD9E32323B11D77&mmscn=mtsc&aps=163&FORM=VRDGAR
https://www.bing.com/videos/search?q=vid%c3%a9o+surexploitation+des+oc%c3%a9ans&&view=detail&mid=26199FD9E32323B11D7726199FD9E32323B11D77&mmscn=mtsc&aps=163&FORM=VRDGAR
https://www.bing.com/videos/search?q=vid%c3%a9o+surexploitation+des+oc%c3%a9ans&&view=detail&mid=26199FD9E32323B11D7726199FD9E32323B11D77&mmscn=mtsc&aps=163&FORM=VRDGAR
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A REGARDER : 
https://www.bing.com/videos/search?q=vid%c3%a9o+sur+les+vortex+en+plastiques&view=detail&mid=53F1A7330852AE4EA5C353F1A733
0852AE4EA5C3&FORM=VIRE

https://www.bing.com/videos/search?q=vid%c3%a9o+sur+les+vortex+en+plastiques&view=detail&mid=53F1A7330852AE4EA5C353F1A7330852AE4EA5C3&FORM=VIRE
https://www.bing.com/videos/search?q=vid%c3%a9o+sur+les+vortex+en+plastiques&view=detail&mid=53F1A7330852AE4EA5C353F1A7330852AE4EA5C3&FORM=VIRE
https://www.bing.com/videos/search?q=vid%c3%a9o+sur+les+vortex+en+plastiques&view=detail&mid=53F1A7330852AE4EA5C353F1A7330852AE4EA5C3&FORM=VIRE
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Extrait du Courrier 
international. Atlas des 

ressources 2025
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Une prise de conscience ? 

1. Pourquoi l’océan est-t-il 
important pour notre 
climat ? 

2. Pourquoi le titre de e 
texte est-il « Une prise de 
conscience ? »
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Choisis une ONG 
parmi celle de la 

diapo et 
présente en 
détail une de 
leurs actions 

(causes, faits, 
conséquences). 
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Les mers et océans sont des milieux fragiles, mis en danger par la surexploitation des ressources, 
la surpêche étant le premier facteur de perte de la biodiversité marine. Régulateurs thermiques qui 
absorbent une part importante du CO² rejeté dans l’atmosphère, ils sont menacés par le 
réchauffement climatique qui contribue à leur acidification. 
Les pollutions dues aux marées noires ou aux rejets de plastique (8 millions de tonnes par an, vortex 
de plastique) ajoutent encore à leur fragilisation. 
Une prise de conscience existe bel et bien, elle a eu lieu notamment lors du sommet de la COP 21 à 
Paris en 2015 ; de nombreux acteurs militent pour la cause des océans (Etats, ONG comme la 
Surfrider foundation, organisations internationales comme l’organisation maritime internationale) 
mais les mesures de
 protection restent encore assez limitées au niveau mondial. 
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